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Die Erfindung bezleht sich auf eine Oberiastkupplung mit zwei einerseits drehfest 
und anderseits drehbar auf einem KupplungstrSger gelagerten. in axialer Richtung 
kuppelbaren KupplungskGrpern. von denen der axial verschiebbar gelagerte Kupp- 
lungskSrper im AusrOcksinn beaufschlagt ist. und mit einer in Abhangigkeit von der 
GroBe des Obertragenen Drehmoments verstellbaren Halteeinrichtung fUr den 
Kupplungseingriff. 

Bei einer bekannten Oberiastkupplung dleser Art (DE 43 00 952 A1) tragt der als 
Nabe ausgebildete Kupplungstrager einen Klauenkranz mit radial ausgerichteten 
Klauen. Diesem drehfest mit dem Kupplungstrager verbundenen Klauenkranz ist 
ein Klauenkranz mit axial ausgerichteten Klauen zugeordnet. der Uber ein Kugella- 
ger freidrehbar auf dem Kupplungstrager gelagert ist. Zwischen den Klauen der 
beiden Klauenringe sind kugelfSmiige DruckQbertragungskSrper vorgesehen. die 
mit Hilfe eines Druckringes in axialer Richtung gegen den drehbar auf dem Kupp- 
lungstrager gelagerten Klauenkranz gedrflckt werden. dessen Klauenverzahnung 
mit den in diese Verzahnung eingreifenden DruckObertragungskSrpem im Sinne 
eines Keilgetriebes wirksam >wird. das durch das zu Qbertragende Drehmoment im 
Sinne eines AusrQckens der DruckQbertragungskSrper aus der Klauenverzahnung 
des drehbar auf dem Kupplungstrager gelagerten Klauenkranzes beaufschlagt 
wird. Der Druckring bildet dabei eine Halteeinrichtung fQr den axialen Kupplungs- 
eingriff der DruckQbertragungskorper in die axial ausgerichtete Klauenverzahnung 
.desjacebbar_geiagertenj<lauenkj^zes^ ObensMat djeauf dje^^^^ 
kOrper ausgeilbte. vom Qbertragenen Drehmoment abhSngige axiale AusrQckkraft 
die gegenslnnig gerichtete Kraft einer den Druckring axial beaufschlagenden Kupp- 
lungsfeder. so wird der Druckring gegen die Kraft der Kupplungsfeder uber die 
DruckObertragungskSrper verschoben. bis die DruckObertragungskOrper aus der 
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Klauenverzahnung des drehbar auf dem KuppIungstrSger gelagerten Klauenkran- 
zes austreten und das mit diesem Klauenkranz drehfest verbundene Kupplungs- 
glied freigeben. Nachteilig bel diesen bekannten Oberlastkupplungen ist vor allem, 
daH die Kupplungsfeder nicht nur das Qbertragbare Drehmoment bestlmmt, son- 
dern auf die Kraft, mit der der Druckring Uber die DruckQbertragungsk<5rper zum 
Ausrucken des Kupplungseingriffs beaufschlagt werden muB, was fQr die Begren- 
zung des zwisclien den eingangs- und ausgangsseitigen Kupplungsgliedern ma- 
ximal Qbertragbaren Drelimoments Toleranzbereiche bedingt, die Ii6lieren Anfor- 
derungen an die Ausl6sesiclierlieit solcher Oberiastkupplungen niclit genQgen 
kdnnen. 

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Oberlastkupplung der ein- 
gangs gesciiilderten Art so auszugestalten. daR der fOr das sichere Ausl6sen der 
Oberlastkupplung beim Auftreten einer Oberiast gegebene Toleranzbereicli ent- 
scheidend verringert werden kann. 



Die Erfindung I6st die gestellte Aufgabe dadurch, da& die Halteeinrichtung eine 
den axialen Stellweg des verschiebbar gelagerten KupplungskSrpers fireigebende 
Schalteinriclitung umfaBt, die durcli einen an einen Kraftspeicher angeschlossenen 
Stelltrieb t>etdtigbar ist. 

Da zufolge dieser IVIaBnahmen die zum Verstellen der Halteeinrichtung ben5tigte 
Energie unabhSnglg vom maximal Obertragbaren Drehmoment durch einen geson- 
derten Kraftspeicher aufgebracht wird, kann die Erfassung des Qbertragenen Dreh- 
moments getrennt von der AuslOsung der Kupplung gesonderten Baugruppen 
zugeordnet werden, was eine wesentliche Voraussetzung fClr das EinhaKen enger 
Toleranzbereiche fQr das Auslosen der Oberlastkupplung darstellt. Dazu kommt, 
daS die Halteeinrichtung eine Schalteinrichtung umfalit, die beim Ansprechen der 
Oberlastkupplung durch einen vom Kraftspeicher beaufschlagten Stelltrieb betatigt 
wird und den Verschiebeweg des verschiebbar gelagerten KupplungskSrpers 
freigibt, so daB sehr kleine Ansprechzeiten fiir die Oberlastkupplung sichergestellt 
werden kSnnen. Die fQr das AusrQcken der im Kupplungseingriff befindlichen 
KupplungskSrper bendtigte Energie kann in bekannter Weise durch das zwischen 
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den gekuppelten KupplungskOrpern wirksame Drehmoment zur VerfQgung gestellt 
werden. beispielsweise wenn zwischen den Kupplungskorpern eine Kupplungsver- 
zahnung vorgesehen ist, die nach Art eines Keilgetriebes die Kupplungsk6rper 
durch das zu Qbertragende Drehmoment im AusrQcksinn beaufeclilagt. FQr die 
Beaufsciilagung der Kupplungskorper im AusrQcksinn konnen aber auch geson- 
derte Kraftspeicher vorgesehen werden, die dann notwendig werden, wenn der 
Kupplungseingrlff Qber Reiblamellen erfolgt. 

Obwohl die Halteeinrichtung in unterschiedlicher Weise konstruktiv ausgestaltet 
sein kann, ergeben sich besonders einfache KonstruktionsverhSHnisse, wenn die 
Halteeinrichtung einen Qber axiale Nocken an einen Kranz von W§lzk6rpern axial 
abgestQtzten, zum KuppIungstrSger koaxialen Stutzring aufweist, der durch die 
Schaiteinrichtung gegenQber dem Waizkorperkranz anschlagbegrenzt zwischen 
einer Sperrstellung und einer Freigabestellung verdrehbar ist Die Nocken des 
StQtzringes bestimmen in diesem Fall in Abhangigkeit von der Drehstellung des 
StQtzringes gegenQber dem Kupplungstrager die axiale StQtzringlage und damit die 
Spen-- bzw. Freigabestellung fQr den verschiebbar gelagerten Kupplungskorper. 

Die zur Verdrehung des StQtzringes erforderliche Schaiteinrichtung kann eine auf 
dem Kupplungstrager anschlagbegrenzt verdrehbar gelagerte, Qber in Umfangs- 
richtung wirkende Fedem ais Kraftspeicher beaufschlagte Schaltscheibe aufwei- 
sen, die mit einer in Abhangigkeit vom Qbertragenen Drehmoment I5sbaren Verrle- 
gelungseinrichtung zusammenwirkt. Wird die Verriegelungseinrichtung beim Ober- 
schreiten des vorgegebenen Grenzmomentes gel6st, so bedingen die in Umfangs- 
richtung wirksamen Federn die Verdrehung der Schaltscheibe gegenQber dem 
Kupplungstrager, was bei einer Verbindung der Schaltscheibe mit dem StQtzring 
die Verlagerung des StQtzringes aus seiner Spen-stellung in die Freigabestellung 
fQr den verschiebbar gelagerten Kupplungskorper mit sich bringt. 



Um vori:eilhafte Voraussetzungen fQr die Erfassung des zu Qbertragenden Grenz- 
momentes zu schaffen, kann der Kupplungstrager mit einern treibenden Kupp- 
lungsglied unter einer gegensinnig zum Drehmoment des treibenden Kupplungs- 
gliedes wirksamen, das Qbertragbare Drehmoment bestimmenden Drehmomentbe- 
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lastung verbunden werden, so daR das Obertragene Drehmoment die zwischen 
dem Kupplungstrager und dem treibenden Kupplungsglied wirksame Drehmo- 
mentvorspannung verringert. Der Stelltrieb fur die Schalteinrichtung kann daiier in 
Abhangigkeit vom jeweils wirksamen Drehmoment zwischen dem Kupplungstrager 
und dem treibenden Kupplungsglied angesteuert werden. Zu diesem Zweck kann 
der Kupplungstrager und das treibende Kupplungsglied durch wenigstens einen in 
fluchtende Bohrungen des Kupplungstragers und des Kupplungsgliedes drehbar 
eingesetzten Bolzen verbunden werden, wobei die Verriegelungseinrichtung fQr die 
Schaltscheibe aus einem in eine FQhrungskulisse der Schaltscheibe eingreifenden, 
exzentrischen Zapfen dieses Bolzens besteht Da der Bolzen eine Drehmoment- 
abstutzung zwischen dem Kupplungstrager und dem treibenden Kupplungsglied 
darsteilt, wird er aufgrund der Drehmomentvorspannung zwischen dem Kupplungs- 
trager und dem treibenden Kupplungsglied in den Bohrungen dieser Konstruktions- 
teile durch gegensinnig wirksame Krafte reibschlQssig festgehalten, die mit dem 
Ansteigen des Ubertragenen Drehmoments verringert werden, weil ja die Drehmo- 
mentvorspannung zwischen Kupplungstrager und treibendem Kupplungsglied 
abnimmt. Der eine Verdrehung des Bolzens verhindernde Reibschlu& zwischen 
dem Bolzen und den ihn aufhehmenden Bohrungen verringert sich bis zum Errei- 
Chen des Qber die Drehmomentvorspannung eingestellten Grenzdrehmomentes 
soweit, da& beim Oberschreiten dieses Grenzdrehmomentes eine Verdrehung des 
Bolzens Qber den in eine FQhrungskulisse der Schaltscheibe eingreifenden, exzen- 
trischen Zapfen dieses Bolzens mdglich wird. Da die Schaltscheibe Qber einen 
Kraftspeicher mit einem entsprechenden Drehmoment beaufschlagt wird, wird der 
Bolzen Qber den in die FQhrungskulisse eingreifenden, exzentrischen Zapfen ver- 
dreht, wobei sich der exzentrische Zapfen radial verlagert und die Drehbewegung 
der Schaltscheibe gegenuber dem Kupplungstrager freigibt, sobald dieser Zapfen 
aus einem im wesentlichen radial verlaufenden Abschnitt der FQhrungskulisse in 
einen in Umfangsrichtung verlaufenden Kulissenabschnitt eintritt. Die damit ver- 
bundene^ Losung der Verriegelun gseinrich tun g ha t die Verdrehung des mit der 
Schaltscheibe verbundenen StQtzringes aus der Sperr- in die Freigabestellung zur 
Folge, in der die Kupplungsk6rper aus dem Kupplungseingriff ausrQcken. 



Nach einem Auslosen der Oberlastkupplung ist nicht nur der Kupplungseingriff 
zwischen den Kupplungskorpem wieder herzustellen, sondern auch der den Stell- 
trieb fQr die Schalteinrichtung vorgesehene Kraftspeicher neu zu spannen. Dies 
kann konstruktiv dadurch gelost werden, daS die Schaltscheibe mit einer An- 
scfilagscheibe anschlagbegrenzt verdrehbar verbunden ist. da& zwischen der 
Anschlagscheibe und der Schaltscheibe die Fedem des Kraftspelchers einge- 
spannt sind und daB die Anschlagscheibe Qber einen Im KupplungstrSger oder Im 
trelbenden Kupplungsglled gelagerten Stellexzenter gegenQber dem Kupplungs- 
kSrper drehverstellbar ist. MIt dem AuslSsen der Veniegeiungselnrichtung und dem 
Frelgeben des Kraftspelchers wird die Schaltscheibe durch die Federn des Kraft- 
spelchers gegenQber der Anschlagscheibe verdreht, die durch den Stellexzenter 
gegenQber dem Kupplungstrager bzw. dem treibenden Kupplungsglied drehfest 
gehalten wird. Zum neuerlichen Spannen des Kraftspelchers Ist somit die An- 
schlagscheibe gegenQber der Schaltscheibe in die Ausgangslage zurQckzudrehen, 
wobel die Schaltscheibe zusStzlich verriegelt werden mufi. Zu diesem Zweck wird 
der Stellexzenter fQr die Anschlagscheibe Im Sinne eines RQckdrehens der Schalt- 
scheibe verdreht. Wahrend dieser RQckdrehung der Schaltscheibe gleltet der 
exzentrische Zapfen des Bolzens der Venrlegelungselnrichtung aus dem In Um- 
fangsrichtung verlaufenden Kulissenabschn'rtt In den radialen Abschnitt der FQh- 
rungskullsse, wodurch die Drehstellung der Schaltscheibe verriegelt wird. Das Qber 
den Stellexzenter auf die Schaltscheibe ausQbbare Drehmoment muB ausrelchend 
groR sein, um den durch die Drehmomentvorspannung zwischen Kupplungstrager 
und treibendem Kupplungsglled bedlngten RelbschluB des den exzentrlschen 
Zapfen tragenden Bolzens zu Qbenwinden. Nach der Vemegelung der Schaltschei- 
be In der Ausgangsdrehstellung kann die Anschlagscheibe Qber den Stellexzenter 
ebenfafis In die Ausgangsstellung zurQckgedreht werden, was nunmehr mit einem 
Spannen des Kraftspelchers verbunden ist, weil ja die Schaltscheibe gegenQber 
dem Kupplungstrager bzw. dem Kupplungsglied drehfest vemegelt ist. 

Da mit dem RQckdrehen der Schaltscheibe In die Ausgangsstellung auch ein 
Ruckstellen des Stelltriebs fQr die Schalteinrichtung einhergeht. was wiederum den 
Kupplungseingriff der Kupplungskorper bedlngt, Ist die Oberiastkupplung nach dem 
Spannen des Kraftspelchers Qber den Stellexzenter wieder einsatzberelt. 
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Obvtfohl die Drehmomentvorspannung zwischen dem Kupplungstrager und dem 
treibenden Kupplungsglied konstruktiv in unterschiedlicher Weise sichergestellt 
werden kann, ergeben sich besonders platzsparende Konstruktionsbedingungen, 
wenn zwischen dem Kupplungstrager und dem treibenden Kupplungsglied eine 
koaxiaie Drehstabfeder unter Vorspannung eingespannt wird. 

Um nriit Hilfe der Oberlastkupplung auch Winkel- und Fluchtungsfehler zwischen 
den an- und abtriebsseitigen Wellen ausglelchen zu konnen, kann der abtriebssei- 
tige der beiden Kupplungskorper Qber eine den Kupplungstrager umschlieBende 
Hulse zum Ausgleich soicher Winkel- und Fluchtungsfehler mit einem getriebenen 
Kupplungsglied antriebsverbunden werden, so da& sich zusdtzliche Ausgleichs- 
kuppiungen erQbrigen. 

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestelit. Es 
zeigen 

Fig. 1 eine erfindungsgemdlie Oberlastkupplung in einem schematischen 

Axlalschnitt, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linle ll-ll der Fig. 1 in einem grSSeren MaB- 

stab, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linle Ill-ill in einem grdHeren Ma&stab, 

Fig. 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV der Fig. 2 in einem grOBeren MaB- 

stab, 

Fig. 5 einen Schnitt nach der Linie V-V der Fig. 3 in einem grdBeren MaU- 

stab und die 

Fig. 6 und 7 einen Schnitt nach der Linie VI-VI der Fig. 1 in einer schematischen 
Abwicklung fQr die ein- und ausgeriickte Oberlastkupplung in-einem 
groBeren MaBstab. 



Die Oberlastkupplung gemaB dem dargestellten AusfOhrungsbeispiel weist an- 
triebsseitig ein mit einer angetriebenen Welle verbindbares, treibendes Kupplungs- 
glied 1 auf, das eine LagerhUlse 2 fQr einen Kupplungstrager 3 bildet, der Qber 
Gleitlager 4 auf der LagerhUlse 2 abgestQtzt ist. Der Kupplungstrager 3 und das 



treibende Kupplungsglied 1 sind miteinander aber eine vorgespannte Drehstabfe- 
der 5 antriebsverbunden. Die durch die Drehstabfeder 5 bedingte Drehmomentvor- 
spannung zwischen dem Kupplungsglied 1 und dam KupplungstrSger 3 wird durch 
Bolzen 6 aufgenommen. die in fluchtende Bohrungen 7. 8 zweier einander gegen- 
Qberliegender Flansche 9, 10 des Kupplungsgliedes 1 und des Kupplungstragers 3 
eingesetzt sind. 

Auf dem KupplungstrSger 3 sind zwei Kupplungskorper 11, 12 angeordnet, von 
denen der eine KupplungskOrper 11 drehfest mit dem Kupplungstrager 3 verbun- 
den 1st, wShrend der andere KupplungskCrper 12 Qber ein Walzlager 13 auf dem 
Kupplungstrager 3 drehbar gelagert ist. Dieser aber eine stimseitige Kupplungs- 
verzahnung 14 in axialer Richtung mit dem KupplungskSrper 1 1 kuppelbarer Kupp- 
lungskdrper 12 Ist Qber einen das Waizlager 13 aufnehmenden StOtzring 15 zu- 
satzlich axial verschiebbar auf dem Kupplungstrager 3 angeordnet. Der Stiitzring 
15 wird durch eine Schaltein richtung 16 in einer den Kupplungseingriff der Kupp- 
lungsverzahnung 14 sicherstellenden Sperrstellung gehalten, und kann durch eine 
Betatlgung der Schalteinrichtung 16 zum AusrQcken der Kupplungsverzahnung 14 
freigegeben werden. Zu diesem Zweck ist der Stfltzring 15 Qber axiale Nocken 17 
an einem Kranz von WaizkOrpem 18 abgestQtzt, die In einem drehfest mit dem 
Kupplungstrager 3 verbunden Kafig 19 gehalten sind. Zur Drehverstellung der 
Nocken 17 dient ein Stelltrieb, der durch eine zum Kupplungstrager 3 koaxiale, 
ringfOrmlge Schaltscheibe 20 gebildet wird, die mit dem StQtzrIng 15 drehfest 
verbunden ist und zwischen Aussparungen 21 im Berelch ihres Inneren Umfangs 
die axialen Nocken 17 ergibt. Der m6gliche Drehwlnkel zwischen dem Kupplungs- 
korper 3 und dem StQtzring 15 wird durch Kupplungsstlfte 22 festgelegt, die im 
Kafig 19 des Waizk6rperkranzes gelagert sind und in Aufnahmebohmngen einer- 
selts des Kupplungstragers 3 und anderseits des Stutzringes 15 eingreifen. Zur 
Drehverstellung der Schaltscheibe 20 dient ein Kraftspeicher 23, der aus in Um- 
JjCSArielTtyog wLrksar^^ 

In der den Kupplungseingriff sichernden Drehstellung der Schaltscheibe 20 wird 
diese durch eine Verrlegelungseinrichtung 25 gegenQber dem Kupplungstrager 3 
drehfest abgestQtzt. DIese Verriegelungseinrichtung 25 wird durch einen am Bol- 
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zen 6 vorgesehenen, exzentrischen Zapfen 26 gebildet, der in eine FQhrungskuIis- 
se 27 der Schaltscheibe 20 eingreift. Diese FQhrungskulisse 27 weist einen radial 
verlaufenden, die Drehung der Schaltscheibe 20 sperrenden Abschnitt und einen 
daran anschlieSenden, in Umfangsrichtung verlaufenden Kulissenabschnitt auf, 
der die Drehung der Schaltscheibe 20 freigibt. 

Wie bereits ausgefOhrt wurde, wird der Bolzen 6 zwischen den gegenseitig unter 
einer Drehmomentvorspannung gehaltenen Flanschen 9, 10 des treibenden Kupp- 
lungsgliedes 1 und des Kupplungstrdgers 3 in Umfangsrichtung dieser Flansche 
gegen die Wandungen der Bohrungen 7, 8 gedrQckt. so dafX der dadurch bedingte 
ReibungsschluQ zwischen den Bolzen 6 und den Wandungen der Bohrungen 7. 8 
eine Verdrehung des Bolzens 6 und damit des exzentrischen Zapfens 26 verhin- 
dert. Da die Drehmomentvorspannung zwischen dem Kupplungsglied 1 und dem 
Kupplungstrager 3 durch die Drehstabfeder 5 gegensinnig zu dem vom Kupp- 
lungsglied 1 auf den Kupplungstrager 3 zu Qbertragenden Drehmoment gerichtet 
ist, nimmt die Drehmomentvorspannung zwischen dem Kupplungsglied 1 und dem 
Kupplungstrager 3 mit der Zunahme des Antriebsdrehmomentes mit der Folge ab, 
daQ> der ReibschluS der Bolzen 6 in den Aufnahmebohrungen 7, 8 entsprechend 
verringert wird, bis das Qber den Kraftspeicher 23 auf die Schaltscheibe 20 ausge- 
Qbte Drehmoment zur Verdrehung der Bolzen 6 Qber die exzentrischen Zapfen 26 
ausreicht. Dies bedeutet, da& die exzentrischen Zapfen 26 aus den radialen Ab- 
schnitten der FQhrungskulisse 27 in die in Umfangsrichtung verlaufenden Kulis- 
senabschnitte eintreten, womit die Drehung der Schaltscheibe 20 freigegeben wird, 
so da& die Nocken 17 aus dem StQtzberelch der WSIzkdrper 18 verschwenkt wer- 
den und die WSIzkdrper 18 in die Aussparungen 21 zwischen den Nocken 17 
eingreifen. Die damit erreichte Freigabestellung der Schaiteinrichtung eriaubt ein 
axiales Verstellert des Kupplungskorpers 12, der ja Qber die Kupplungsverzahnung 
14 im AusrQcksinn beaufschlagt ist, so dali mit dem Erreichen der Freigabestellung 
die Kupplu ngskor per 1 1 . 12 jchjagartig entkup pelt wer den , was die Unter brech ung 
des Antriebsstranges zwischen dem treibenden Kupplungsglied 1 und dem ab- 
triebsseitigen, getriebenen Kupplungsglied 28 zur Folge hat, das Qber eine HQIse 
29 zum Ausgleich von Winkel- und Fluchtungsfehlern mit dem KupplungskSrper 12 
verbunden ist. WIe der Fig. 1 entnommen werden kann, biiden das getriebene 
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Kupplungsglied 28 und der KupplungskOrper 12 zu diesem Zweck jewells StirnrS- 
der mit einer balligen Verzahnung 30. die mit einer Innenverzahnung der HQIse 29 
zusammenwirkt. 

Um nach einem Ansprechen der Qberlastkupplung die Betriebsbereltschaft wieder 
herzustellen, muB nicht nur fOr einen Kupplungseingrlff der Kupplungsverzahnung 
14 zwischen den KupplungskOrpern 11, 12, sondern auch fOr ein Spannen des 
entspannten Kraftspeichers 23 zum Antrieb der Schaltscheibe 20 gesorgt werden. 
Dies wird gem3& dem dargesteilten AusfQiirungsbeispiel dadurch erreicht, daH der 
Schaltscheibe 20 eine Anschlagscheibe 32 zugeordnet wird, die gegenQber der 
Schaltscheibe 20 anschlagbegrenzt verdrehbar Ober FQhrungsbolzen 33 gelagert 
ist, die in Langlocher 34 eingre'rfen. Die Drehlage der Anschlagscheibe 32 wird 
durch einen im Flansch 9 oder 10 des Kupplungsgliedes 1 bzw. des Kupplungstra- 
gers 3 drehverstellbar gelagerten Stellexzenter 35 bestlmmt, dessen exzentrisches 
Stellglied 36 in ein radiales Langloch 37 der Anschlagscheibe 32 eingreift. 

Wie insbesondere der Fig. 2 entnommen werden kann, sind die Fedem 24 des 
Druckspeichers 23 in Ausnehmungen 38 der Anschlagscheibe 32 und Ausneh- 
mungen 39 der Schaltscheibe 20 eingesetzt, wobei die voneinander abgekehrten, 
umtangsseitigen Enden dieser Ausnehmungen 38, 39 Widerlager 40 zur AbstQt- 
zung der Fedem 24 bilden. Wird die Anschlagscheibe 32 in der in der Fig. 3 ge- 
zeichneten Grundstellung Ober den in dieser Stellung eIne Totpunktlage elnneh- 
menden Stellexzenter 35 festgehalten und die Veniegelungselnrichtung 25 belm 
Oberschreiten des Qbertragbaren Grenzdrehmomentes geldst, so bewlrkt der 
durch die Fedem 24 gebildete Kraftspeicher 23 eine Beaufechlagung der Schalt- 
scheibe 20 In der Darstellung der Fig. 2 entgegen dem Uhrzelgersinn, was die 
Entriegelung durch die im Uhrzeigersinn gedrehten exzentrischen Zapfen 26 und 
damit das AusrOcken der Kupplungsverzahnung zwischen den KupplungskOrpem 
11, 12 zur Fol ae hat. Um nach e inem EinrQcken der KuppjMigsygggllO^^ .t4_den__ 
Kupplungseingrlff zu sichem, mull die Schaltscheibe 20 in die Ausgangsstellung 
nach der Fig. 2 zurOckgedreht werden. Zu diesem Zweck wird der Stellexzenter 35 
gem3& der Fig. 3 entgegen dem Uhrzeigersinn verdreht, was eine Drehmitnahme 
der Anschlagscheibe 32 Im Uhrzeigersinn nach sich zieht. Aufgrund der Zwangs- 
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mitnahme der Schaltscheibe 20 Qber die gegenOber der Fig. 2 am anderen Lang- 
lochende anschlagenden FOhrungszapfen 33 kannen die exzentrischen Zapfen 26 
trotz des Reibungsschlusses der Bolzen 6 Qber die KulissenfOhrung 27 in die 
Verriegelungsstellung gemaii der Fig. 2 zurQckgedreht werden, so daS im Bereich 
der in der Fig. 3 strlclipunktiert angedeuteten Totpunktlage 41 des Stellgliedes 36 
des Stellexzenters 35 die Vem'egeiung der SchaKsclieibe 20 Qber die exzentri- 
schen Zapfen 26 erfolgt ist, allerdings noch bei entspanntem Kraftspeicher 23. zum 
Spannen der Fedem 24 ist folglich der Stellexzenter 37 zurQckzudrehen, wobel der 
Federspeiclier 23 gespannt wird, weil ja die Schaltscheibe 20 gegen eine Drehmlt- 
nahme durch die Verriegeiungseinrichtung 25 gesichert Ist. MIt dem RQckdrehen 
der Anschlagscheibe 32 In ihre Ausgangsstellung ist die Betriebsbereitschaft der 
Oberlastkupplung wieder hergestellt. Die Verdrehung des Stellexzenters 35 kann 
vortellhaft Qber ein von Hand betatlgbares Werkzeug, belspielsweise einer mit 
einem entsprechenden Steckansatz versehenen Handkurbel, vorgenommen wer- 
den. 

Zur EInstellung des jeweils geforderten Ausl3sedrehmomentes kann die Vorspan- 
nung der Drehstabfeder 5 eingestellt werden, wie dies an sich bekannt ist. 

Die Erfindung ist selbstverstdndlich nicht auf das dargesteilte AusfQhrungsbeispiel 
beschrankt, weil es beisplelsweise nicht auf die Ausbildung des Kupplungseingriffe 
der Kupplungskarper 11. 12 ankommt, sondem darauf, daS die dem Kupplungs- 
eingriff sichernde Halteelnrichtung als Schalteinrichtung wirkt, die Qber einen Kraft- 
speicher betatigt wird und dabei den axialen Stellweg des verschiebbar gelagerten 
Kupplungskorpers freigibt, der im AusrQcksinn entweder durch das zu ubertragen- 
de Drehmoment oder durch einen gesonderten Kraftspeicher beaufschlagt wird. 
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PatentansprQche: 

1. Oberlastkupplung mit zwei einerseits drehfest und anderseits drehbar auf 
einem Kupplungstrdger gelagerten, in axialer Richtung kuppelbaren Kupplungs- 
korpern, von denen der axial verschiebbar gelagerte Kupplungskorper im Ausruck- 
sinn beaufschlagt ist, und nriit einer in Abhdngigkeit von der Grdlle des Qbertrage- 
nen Drehmoments verstellbaren Halteeinrichtung fOr den Kupplungseingriff, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Halteeinrichtung eine den axialen Stellweg des 
verschiebbar gelagerten KupplungskOrpers (12) freigebende Schaltein richtung (16) 
umfafit, die durch einen an einen Kraftspeicher (23) angeschlossenen Stelltrieb 
betatigbar ist. 

2. Oberlastkupplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dalS die Hal- 
teeinrichtung einen Qber axiale Nocken (17) an einem Kranz von Walzkorpern (18) 
axial abgestutzten, zum KupplungstrSger (3) koaxialen StQtzring (15) aufweist, der 
durch die Schalteinrichtung (16) gegenQber dem WalzkSrperkranz anschlagbe- 
grenzt zwischen einer Sperrstellung und einer Freigabestellung verdrehbar ist. 

3. Oberlastkupplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daS 
die Schalteinrichtung (16) eine auf dem Kupplungstrager (3) anschlagbegrenzt 
verdrehbar gelagerte, Qber in Umfangsrichtung wirkende Federn (24) als Kraftspei- 
cher (23) beaufschlagte Schaltscheibe (20) sowie eine in Abhdngigkeit vom Qber- 
tragenen Drehmoment Ifisbare Verriegelungseinrichtung (25) fur die Schaltscheibe 
(20) aufweist. 

^4: tJb^Bf IastKupplungliacR"em^^ T Bis 37 dadurcIT geRemzef cR- 

net, da& der Kupplungstrager (3) mit einem treibenden Kupplungsglied unter einer 
gegensinnig zum Drehmoment des treibenden Kupplungsgliedes' (1) wirksamen, 
das Qbertragbare Drehmoment bestimmenden Drehmomentbelastung verbunden 
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1st und da& der Stelltrieb in AbhSngigkeit vom jeweils wirksamen Drehmoment 
zwischen dem KupplungstrSger (3) und dem treibenden Kupplungsglied (1) an- 
steuerbar ist. 

5. Oberiastkupplung nach den AnsprQchen 3 und 4, dadurch gekennzeichnet, 
dali der Kupplungstrager (3) und das treibende Kupplungsglied (1) durch wenlg- 
stens einen in fluchtende Bohrungen (7, 8) des Kupplungstragers (3) und des 
Kupplungsgliedes (1) drehbar eingesetzten Bolzen (6) verbunden sind und daS die 
Verriegelungseinrichtung (25) fQr die Schaltscheibe (20) aus einem in eine FQh- 
mngskulisse (27) der Schaltscheibe (20) eingreifenden, exzentrlschen Zapfen (26) 
dieses Bolzens (6) besteht. 

6. Oberiastkupplung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daS die 
Schaltscheibe (20) mit einer Anschlagscheibe (32) anschlagbegrenzt verdrehbar 
verbunden ist, daR zwischen der Anschlagscheibe (23) und der Schaltscheibe (20) 
die Federn (24) des Kraftspeichers (23) eingespannt sind und da& die Anschlag- 
scheibe (32) Uber einen im Kuppiungstrdger (3) Oder im treibenden Kupplungsglied 
(1) gelagerten Stellexzenter (35) gegenQber dem Kupplungstrager (3) bzw. dem 
Kupplungsglied (1) drehverstellbar ist. 

7. Oberiastkupplung nach einem der AnsprQche 4 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dad zwischen dem Kupplungstrager (3) und dem treibenden Kupplungsglied 
(1) eine koaxiale Drehstabfeder (5) unter Vorspannung eingespannt ist. 

8. Oberiastkupplung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch gekennzeich- 
net, da& der abtriebseitige der beiden Kupplungskdrper (11, 12) Qber .eine den 
Kupplungstrager (3). M.mschlielSende Htllse (29) zum Ausgleich von Winkelr und 
Fluchtungsfehlem mit einem getriebenen Kupplungsglied (28) anbtriebsverbunden 
ist. 
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Zusammenfassung: 

Es wird eine Oberlastkupplung mit zwei einerselts drehfest und anderseits drehbar 
auf einem Kupplungstrager (3) gelagerten. in axialer RIchtung kuppelbaren Kupp- 
lungskdrpern (11, 12), von denen der axial verschiebbar gelagerte Kupplungskiirper 
(12) Im AusrOcksinn beaufschlagt ist, und mit einer in AbhSngigkeit von der GrSSe 
des Qbertragenen Drehmoments verstellbaren Halteeinriclitung fOr den Kuppiungs- 
eingriff beschrieben. Urn vorteilliafte AuslOsebedingungen zu schaffen, wird vorge- 
sclilagen, daU die Halteeinrichtung eine den axialen Stellweg des verschiebbar 
gelagerten KupplungskOrpers (12) freigebende Schalteinrichtung (16) umfaBt, die 
durch einen an einen Kraftspeiclier (23) angesciilossenen Steiltrieb betatigbar ist. 




(Fig. 1) 
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FIG. 7 
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